Poslednich 14 let

Za poslednich 10 let (2011— 05/2024) eviduiji statistiky 43 313 dopravnich nehod s ucasti
motocyklisty, 1 005 usmrcenych motocyklistli a 5 924 téZce zranénych s nasledky na cely Zivot.
| kdyZ se mnozstvi vaznych nasledkd nehod v dlouhém obdobi snizuje, odbornici se shoduji, ze
poclet obéti i tézkych zranéni je stale vysoky, a apeluji, aby se tomuto tématu vénovala vétsi

pozornost.

Usmrceni motocyklisté
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Rok 2024 (obdobi leden — kvéten)

Za obdobi leden — kvéten roku 2024 pfi dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich v

Ceské republice zahynulo 23 motocyklist(i, 99 jich bylo zranéno téZce.

Motocyklisté vék

Neplati klisé, Zze vazné nasledky jsou doménou pouze mladych Fidi¢l. Nejvice postizenou
vékovou skupinou jsou podle statistik let 2011-2024 je skupina ve véku 35-44 let. U ni
nejvice dochazelo k vaznym nasledkim (tézka zranéni a umrti). Nasleduje vékova skupina
25-34 let.

Pokud vezmeme pouze lonsky rok, v ném vévodila vaznym nehodam vékova skupina 45-
54 let. Stejné tak tomu je i v letoSnim roce.

Majoritou jsou muzi.

Rada nehod motocyklistll spoéiva v nezvladnuti motocyklu v zatagkach, panickym brzdénim a

naslednymi pady, pfipadné strety. NezkuSenost nebo Spatné navyky jsou faktory, které k tomu

vyznamneé pfispivaji.

Detailni informace o nehodach souvisejicich s nezvladnutim motocyklu naleznete na strance

https://ebook.ucmeseprezit.cz/nezvladnuti-motocyklu

Nejcastéjsi priciny stretd

Ridi¢ vozidla predjizdéjiciho v protisméru - Ridi¢ mGze $patné odhadnout rychlost,
pfipadné vozidlo zcela pfehlédnout.
Prejeti do protisméru v zatacce - Motocyklista z riznych pfi¢in nezvladne zatacku a

prejede do protisméru, kde dojde ke stietu s projizdéjicim vozidlem.


https://ebook.ucmeseprezit.cz/nezvladnuti-motocyklu
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= Nezvladnuté predjizdéni - Motocyklista zahaji pfedjizdéni a nevyhodnoti situaci,
vzdalenost a rychlost bliziciho se vozidla v protisméru.

» Ridié v protisméru odboéujici doleva - Ridi¢ v protisméru odboéuijici doleva miize $patné
odhadnout rychlost, pfipadné motocyklistu zcela prehlédnout. Situace se mize odehrat jak
ve mésté, tak i mimo néj, kde pak miva vyrazné horsi nasledky. Ve mésté navic mize byt
vozidlo odbodujici vlevo z protisméru.

= Necekané brzdéni fidi€e pfed motocyklistou - NeCekané brzdéni fidi¢e jedouciho pred
motocyklistou mize byt zpisobeno odbo€ovanim (vpravo i vievo), pfipadné feSenim
nenadale situace pred brzdicim vozidlem.. Pfi€ina ¢aste¢né tkvi v nepozornosti fidice pred
vami a ve vaSem nedostateCném odstupu. V extravilanu muze byt nebezpeci umocnéno
neoznacenymi vedlejSimi silnicemi a nahlou reakci (napf. odbocovanim) vpfedu jedouciho
fidice.

* Nedani prednosti - Nedani pfednosti pfi vyjizdéni z vedlejSi nebo ucelové komunikace
motocyklistovi ¢asto souvisi s pfehlédnutim motocyklu ¢asto v kombinaci s nepfimérenou
rychlosti motocyklisty.

= Prehlédnuti predjizdéjiciho motocyklisty - Pfehlédnuti pfedjizdéjiciho motocyklisty a
zahajeni Ukonu predjizdéni/objizdéni, ale i otaCeni souvisi s nedostateCnym sledovanim
provozu fidi€em vozidla, pfehlédnutim, nepouzivanim smérovych svétel, ale také napfiklad
s nepfiméfenou rychlosti bliziciho se motocyklu.

= Vyjezd z podélného stani a nedani prednost - Vyjezd z podélného stani a nedani
pfednosti souvisi s nepozornosti, nepfiméfenou rychlosti nebo rychlosti v kombinaci s
nepiehlednym usekem, pfipadné jizdou motocyklisty tésné vedle zaparkovanych vozidel.

= Vyjezdy vozidel z parkovacich mist - Nebezpeci hrozici ve méstech souvisi se Spatnymi

rozhledovymi podminkami fidiCe aut pfi vyjizdéni a pfehlédnuti motocyklisty.

VS8echny uvedené situace naleznete v nakresech na strance
https://ebook.ucmeseprezit.cz/nejcastejsi-priciny-stretu
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Vyuku v autoskolach. Ta proSla v roce 2016 vyrazné&jSi zménou v souvislosti se zpfisnénim
zkousky z prakticke jizdy. Na fidiCe motocyklu jsou kladeny vySSi naroky jizdnich
dovednosti. Je vS§ak nutné zaméfit se na zlepSovani kompetenci ucitelt autoskol.

Zaméfit se na problematiku vnimani rizik a jejich pfedchazenim. Zaradit tuto problematiku
do zkouS$ek, zakladni i nadstavbové vyuky.

ZlepSovat nadstavbovou vyuku motocyklistl, podporovat provoz kvalitnich motoskol.
Seznamovat ostatni motoristickou vefejnost s pritomnosti motocyklistt na silnicich.
Seznamovat motocyklisty s aktivnimi a pasivnimi prvky bezpeénosti.

ZlepSovat infrastrukturu v nehodovych lokalitach (Z analyzy CDV existuje v CR 19

rizikovych Useku s ¢astym vyskytem vaznych nehod motocyklistu).

Historie projektu saha do roku 2010. Z plvodné regionalni aktivity se stal celorepublikovy

projekt, ktery zahrnuje:

Pofadani bezplatnych kurz( pro motocyklisty na polygonech v CR. Pro letoni rok je
pfipraveno 32 vyukovych dni na 10 polygonech po celé CR. Registrace je oteviena a

motocyklisté se mohou registrovat na strankach www.ucmeseprezit.cz

Celodenni vyukové dny kombinuji teoretickou pfipravu s praktickym nacvikem
dovednosti. Motocyklisté se nauci zejména

» vnimat a pfedvidat riziko

= prvni pomoc

= spravnou techniku jizdy

= néco o dopravni psychologii



prakticky pak na draze trénuji
= ovladani motocyklu, stabilitu
= krizové brzdéni, brzdéni na pfesnost
= vyhybny manévr

= adalSi potfebné dovednosti

» KazdoroCni seminare spojené se specialné vytvofenymi kurzy bezpecéné jizdy pro

ucitele autoskol a zkuSebni komisare

» Tvorba modernich online pomucek pro vnimani rizik pfi jizdé na motocyklu a jejich

distribuce do auto$kol a motoSkol. http://aplikace.ucmeseprezit.cz

= Tvorba metodiky pro vyuku jezdcu v motoskolach https://ebook.ucmeseprezit.cz

LDrtiva vétsina ucastnik( povazovala kurzy za uzite¢né a ucastnila by se jich znovu. Jednotlivé
kurzy se v tomto ohledu mezi sebou nelisi, u vSech jsme zaznamenali velmi vysoké hodnoty
sahajici od 94 % do 100 % (= procento osob souhlasicich s tvrzenimi o uZitecnosti a opétovné
ucasti). Procento ucastnikd, jejichz oCekavani byla naplnéna, nekleslo po kurzu pod 80 % a s
odstupem &asu pod 70 %. Nejvice se darilo uspokojit oCekavani Gcastnikl kurzu pro skutry, kde
spokojenost po kurzu neklesla pod 90 %, a v ¢ase se dokonce vétsinou jesté zvysila. Opacnou
zménu (kdy spokojenost v ¢ase vétsinou klesala) jsme pozorovali v kurzu pro ucitele a komisare.
Pri pohledu na procenta oéekavani pfed kurzem nas to vede k vysloveni pfedpokladu, Zze komisafi

resp. ucitelé oéekavali predevsim praxi, ale dostali vic teorii.
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Podobny odhad vyjadfujeme i u kurzu pro zacateCniky, v némz jsme zaznamenali vibec nejvétsi
pokles naplnéni oéekavani (o 24 %, Slo o oblast zviadnuti zakladniho oviadéani motocyklu). Obecné
vSak nenachazime Zadnou oblast o¢ekavani, jez by byla systematicky nenaplriovana nebo se v
Case vzdy konzistentné ménila. Co se tyc¢e prinosnosti jednotlivych bloku kurzu, miGzeme fict, Ze

v teoretickych ¢astech vSech kurzii dominovaly bloky ,technika jizdy* a ,rovnovaha a stabilita“. V
praktickych ¢astech nachazime drobné rozdily mezi kurzy: vSichni kromé zacatecnikt povaZovali
za uZite¢ny blok ,vyhybny manévr®. Ti si naopak nejvice pochvalovali blok ,brzdy na presnost”,
ktery prilis neuspél u ostatnich kurzu. Zacatecnici tedy oceriuji jiné véci nez ostatni kurzisté a v
budoucich kurzech budeme pracovat na prizptsobeni napiné kurzu jejich potfebam. Do budoucna
by Slo uvazovat i o vyfazeni bloku ,rychly slalom®, ktery se vétSinou netésil velkému uspéchu, a
bloku ,rozjezd do stoupani*, ktery u celodenniho kurzu propadl v teoretické i praktické roviné.

“

Napri¢ kurzy ucastnici oceriovali prakticky blok ,osmicka“.



